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VEREJNA VYHLASKA

Cesky metrologicky institut (dale jen ,,CMI*), jako organ vécné a mistng piisluiny ve véci stanovova-
ni metrologickych a technickych pozadavkl na stanovené métidlo a stanovovani zkousek pti schvalo-
vani typu a pfi ovéfovani stanoveného meétidla dle § 14 odst. 1 zédkona ¢. 505/1990 Sb., o metrologii,
ve znéni pozd&jsich predpisti (dale jen ,,zakona o metrologii®), a dle ustanoveni § 172 a nésledujicich
zakona

&. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdgjsich piedpisi (dale jen ,,SprR*), zahajil z moci ufedni dne
1. 9. 2026 spravni fizeni dle § 46 SprR, a na zékladé podkladii vydava tento:

I.

NAVRH OPATRENI OBECNE POVAHY
¢islo: 0111-O0P-C107-26

kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovena méridla,
vCetné metod zkouseni pro schvalovani typu, ovéirovani a prezkuSovani stanovenych
méridel:
,»,Vahy s automatickou ¢innosti pro nizkorychlostni kontrolni vazeni vozidel a pro vazeni
pisku, pfirodniho kameniva, tuhého komunalniho odpadu, recyklovatelnych materiald, sta-
vebni suti, mineralnich a lJamanych materiald a vazeni malty a betonu za pohybu*

1 Zakladni pojmy

Pro ucely tohoto opatieni obecné povahy plati terminy, pojmy a definice podle VIMY, OIML R 134-1
ed. 2006” a nasledujici terminy a definice:

1.1 Vahy s automatickou ¢innosti pro vazeni vozidel za pohybu

Vahy majici nosic¢ (1.26) nebo nosice zatizeni zabudované pfimo v definované vazni zon¢ (1.25) nebo
nosice prenosné, umisténé do této zony a definované useky (1.25.1) pied a za touto zénou, které uréuji
hmotnost vozidla, zatizeni naprav (piipadné kol) a zatizeni skupin naprav vozidla nebo jizdni soupra-
vy, pti jeho prejezdu pres nosi¢ nebo nosice zatizeni.

POZNAMKA 1: Nosi¢ nebo nosi¢e zatizeni mohou byt tvofeny snima¢i zatizeni nebo senzory.

POZNAMKA 2: Snimace zatiZeni nebo senzory jsou asti vah, které detekuji dynamické sily vyvozené pneuma-
tikou vozidla.

D TNI 01 0115 Mezinarodni metrologicky slovnik — Zakladni a v§eobecné pojmy a pfidruzené terminy (VIM)
a Mezinarodni slovnik terminti v legalni metrologii (VIML) jsou soucasti sborniku technické harmonizace
,, Lerminologie v oblasti metrologie® vetfejn¢€ dostupného na www.unmz.cz.

2 Mezinirodni doporu¢eni OIML R134-1 — Automatické vahy pro vazeni silni¢nich vozidel za pohybu a méfe-
ni napravovych zatizeni Cast 1: Metrologické a technické pozadavky — Zkousky
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1.2 VazZeni v celku

ni.
1.3 VazZeni po ¢astech

Stanoveni hmotnosti vozidla vazenim postupné po jednotlivych napravach, kdy kola jedné napravy

.....

1.4 Statické vazeni

Vazeni celkové hmotnosti vozidla, zatizeni na kolech ¢i napravach piipadné zkuSebniho zatizeni, které
je v okamziku vazeni bez pohybu.

1.5 VazZeni za jizdy
Proces, pii kterém je pomoci méfeni a analyzy dynamickych sil na pneumatikach vozidla ur¢ovano

celkové zatizeni jedoucim vozidlem a Casti tohoto zatiZzeni, které jsou ptenaseny koly nebo napravami
tohoto vozidla

1.6 Hmotnost vozidla
Celkova hmotnost jizdni soupravy vcetne vSech piipojenych soucasti a nakladu/uzitecného zatizeni.
1.7 Kolo

Pneumatika vozidla, kterd je ve styku s nosi¢em zatizeni nebo vdzni zo6nou.

1.8 Dosedaci plocha kola

Plocha pneumatiky, kterd je v pfimém kontaktu s plochou nosice zatiZeni; velikost této plochy je za-
visla na technickém rozméru pneumatiky (Sitka a primér) a jejim momentalnim nahusténi.

1.9 Naprava

Osa obsahujici dvé nebo vice kolovych montazi roztazena na celou $itku vozidla.

1.10 Skupina naprav

Skupina dvou nebo vice naprav stejného vozidla, definovana celkovym poctem naprav, jejichz stiedy

jsou vzdalené méné, nez ¢ini hodnota specifikovana zvlastnim pravnim piedpisem?.

1.11 ZatiZeni na napravu
Cast hmotnosti vozidla, kterd v dobé vazeni plisobi pies napravu na nosi¢ zatizeni.

1.12 Statické referencni zatiZeni na napravu

Zatizeni na jedné napraveé dvounapravového referencniho vozidla o znamé konvencni hodnoté stano-
vené staticky (1.4).

1.13 ZatiZeni na skupinu naprav

Celkové zatizeni v§ech naprav, které jsou soucasti skupiny naprav.

1.14 Korigovany vysledek (stfedniho zatiZeni na napravé a na skupiné naprav)
Vysledek méteni po algebraické korekci systematické chyby.

1.15 Dynamicka sila na pneumatice

Slozka sily ménici se v ¢ase aplikovana kolmo k povrchu pneumatikou na kole pohybujiciho se vozi-
dla; tato sila mlze navic k plisobeni gravitace zahrnovat také dynamické ucinky dalsich vlivli na po-
hybujici se vozidlo.

9 Vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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1.16 Vazici rozsah

Rozsah mezi minimélni a maximalni hodnotou méfené proménné veli€iny, kde vahy pracuji v ramci
danych specifikaci.

1.17 Hodnota dilku, d

Rozdil mezi dvéma po sob€ jdoucimi indikovanymi nebo vytisténymi hodnotami hmotnosti pfi vazeni
za jizdy vyjadieny v jednotkdch hmotnosti.

1.18 Pracovni rychlost, v
Primérna rychlost, kterou se pohybuje vozidlo pfi ptejezdu pies snimac zatizeni, ma-li byt vazeno.
1.18.1 Maximalni pracovni rychlost, viax

Nejvétsi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny k vazeni za jizdy, a nad kterou neni zaru¢eno
dodrzeni nejvétsi dovolené chyby.
1.18.2 Minimalni pracovni rychlost, vimi

Nejmensi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrZeny k vaZeni za jizdy a pod kterou neni zaruce-
no dodrzeni nejvétsi dovolené chyby.

1.18.3 Rozsah pracovni rychlosti

Interval rychlosti specifikovany vyrobcem mezi minimalni a maximalni pracovni rychlosti, pii kterych
smi byt vozidlo vazeno za jizdy.
1.18.4 Maximalni rychlost prejezdu

Maximalni rychlost, kterou vozidlo mize projizdét vazni zoénou a pies nosi¢ (nosice) zatizeni, aniz by
doslo ke zméné metrologickych charakteristik vah.

1.19 Horni mez vazivosti (Max)

Maximalni vazivost snimace zatizeni pii vazeni za jizdy.

1.20 Dolni mez vazivosti (Min)

Hodnota zatizeni, pod kterou vysledky véazeni za jizdy mohou byt vystaveny nadmérné relativni chy-
be.

1.21 Referen¢ni vahy

Vahy pouzivané ke statickému vazeni pro stanoveni hmotnosti referenéniho vozidla a zatiZzeni na jed-
notlivych népravach referen¢niho vozidla

1.22 Vozidlo
Ztizené nebo nezatizené vozidlo, kter¢ je rozpoznano vahami jako vozidlo, které ma byt vazeno
1.22.1 Samostatné vozidlo

Dvoustopé vozidlo s jednim podvozkem, které nezahrnuje zadny piivés ani naveés, a které ma dveé nebo
vice naprav umisténych po délce podvozku

1.22.2 Referencni vozidlo

Vozidlo majici znamou konven¢ni hodnotu hmotnosti (1.6) stanovenou na referencnich statickych
vahach. Uvazuje se jak celkova hmotnost (1.2), tak zatizeni na napravy (1.3, 1.11 a 1.12).

1.23 Legalné relevantni software

Program(y), data a specifické parametry typu vah, které nalezi k méficimu pfistroji nebo zafizeni,
a které definuji nebo vykonavaji funkce, podléhajici metrologické kontrole méfidel.

1.23.1 Parametr software pod metrologickou kontrolou métidel

Parametr softwaru méficiho pfistroje nebo jeho modulu, ktery podléha metrologické kontrole métidel.
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1.23.2 Identifikace software

Sekvence Citelnych znakti software, ktera je neodstranitelné pfipojena k software (napt. Cislo verze,
kontrolni soucet).

1.24 Simulovana funkéni zkouska

Zkouska provadéna na kompletnich vahach nebo na casti vah, pti které je kazda Cast operace vazeni
simulovana.

1.25 Vazici zé6na

Usek vozovky sestavajici z nosice(Cl) zatizeni, respektive zabudovanych snimact zatizeni nebo sen-
zorl a pozadovanych minimalnich délek piiblizovacich tisekll pied a za nosici zatiZzeni, respektive
zabudovanych snimact zatizeni nebo senzord.

1.25.1 Ptiblizovaci useky

Cést vazici zony, ktera poskytuje ptimou, pfiblizné rovnou, hladkou drdhu ve sméru jizdy vazeného
vozidla.

1.26 Nosic zatiZeni

Cast vazici zony, ktera snima zatiZzeni na kol nebo naprav vozidla a ktera realizuje zménu indikace
vah, kdyzZ je na ném umisténo kolové ¢i napravové zatizeni.

1.27 Zarizeni pro rozliSeni vozidel

Zatizeni, kterym se zjistuje vyskyt vozidla ve vazicim useku a zda, popf. kdy, bylo celé vozidlo zva-
Zeno. Zatizeni musi povahou ziskanych informaci vytvoftit pfedpoklady pro néslednou kategorizaci
vozidel podle zvlastniho pravniho piedpisu®, pokud je to aplikovatelné.

1.28 Zarizeni pro méreni rychlosti vozidel

Zrizeni, které méfi rychlost vaZzeného vozidla pro ucely zjisténi, zda nebyly piekroceny limitni hodno-
ty pracovnich rychlosti, pro které byly vahy navrzeny nebo pro které byly ovéieny.

1.29 Indikacéni zaFizeni

Elektronické zatizeni, které zobrazuje vysledky vazeni v jednotkach hmotnosti, ptipadné dalsi udaje.
1.30 Tiskaci zafizeni

Zatizeni urcené pro vytvareni tisténych kopii vysledki vazeni a dalSich informaci.

1.31 Zaznamové zarizeni

Zatizeni, které zaznamenava a uchovava tdaje o méfeni.

1.32 Pomocna zarizeni

Dalsi zafizeni pripojena ¢i pripojitelna k vaham ptes vyrobcem specifikovana rozhrani, ktera nemohou
ovlivnit metrologické vlastnosti systému.

4 Vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisd.
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2 Metrologické pozadavky

Na meéfidla se pii ovéfovani uplatiuji metrologické pozadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni
na trh nebo uvedeni do ob¢hu.

2.1 Tridy presnosti
2.1.1 Tridy presnosti pro vahy s automatickou ¢innosti pro nizkorychlostni vaZeni za pohybu
2.1.1.1 Hmotnost vozidla

Pro stanoveni hmotnosti vozidla jsou vahy rozdéleny do Ctyf tiid pfesnosti, jak je uvedeno nize:
0,2 0,5 1 2
2.1.1.2 ZatiZeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné naprav

Pro stanoveni zatiZeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, zatizeni na skupin€ naprav jsou véhy roz-
déleny do péti tiid presnosti, jak je uvedeno nize:

A B C D E

POZNAMKA 1: Vahy smi mit rizné tfidy pfesnosti pro zatizeni na jedné naprave a zatizeni na skupiné naprav.

2.1.1.3 Vztah mezi tfidami pi‘esnosti (pfipustné kombinace ti'id piesnosti)

Vztahy mezi tfidami pfesnosti pro zatizeni na jedné napravé a, je-li pozadovano, pro zatizeni na
skuping naprav a tiidou presnosti pro hmotnost vozidla jsou specifikovany v tabulce 1 nize.

Tabulka 1
Trida presnosti Trida presnosti pro hmotnost vozidla

pro zatiZeni na jedné napravé

a zatiZeni na skupiné€ naprav Ik e 1 2
A X X
B X X X
C X X X
D X X
E X

2.1.2 Trtidy presnosti pro vahy s automatickou ¢innosti pro vazZeni pisku, prirodniho kameni-
va, tuhého komunalniho odpadu, recyklovatelnych materialii, stavebni suti, mineralnich
lamavych materiali a vaZeni malty a betonu za pohybu

2.1.2.1 Hmotnost vozidla

Pro stanoveni hmotnosti vozidla jsou vahy rozde€leny do Ctyt tiid presnosti, jak je uvedeno nize:

0,2 0,5 1 2

2.2 Nejvétsi dovolené chyby (MPE)
2.2.1 VaiZeni za jizdy
2.2.1.1 Hmotnost vozidla

Nejvétsi dovolenou chybou pro hmotnost vozidla stanovenou vazenim za jizdy musi byt jedna z nasle-
dujicich hodnot, podle toho, ktera je vétsi:

a) hodnota vypoctend podle tabulky 2, zaokrouhlené na nejblizsi hodnotu dilku;
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b) 1d x pocet naprav v souctu v piipade ovéteni,
2 d x pocet naprav v souctu v ptipadé kontroly v provozu.

Tabulka 2
Trida presnosti Procento konven¢ni hodnoty hmotnosti vozidla (6.7)
pro hmotnost vozidla e v .
Pri ovéreni V provozu
0,2 +0,10 % +0,20 %
0,5 +0,25 % +0,50 %
1 +0,50 % +1,00 %
2 +1,00 % +2,00 %

2.2.1.2 ZatiZeni na jedné napravé a zatiZeni na skupiné€ naprav
Nejvétsi dovolené chyby pro zatizeni na jedné napravé a, je-li to pozadovano, zatizeni na skupin€ na-
prav jsou nasledujici:
a) pro statické referen¢ni zatizeni na jednu napravu dvounapravového samostatného referen¢niho
vozidla jsou nejvétsi dovolené chyby stanoveny v 2.2.1.2.1.

b) pro zatizeni na jednu népravu a zatizeni na skupin€ naprav pro vSechny ostatni referencni vo-
zidla jsou nejvétsi dovolené chyby stanoveny v 2.2.1.2.2.

2.2.1.2.1 Nejvétsi dovolené chyby pro dvounipravové samostatné referencni vozidlo

Pro dvounapravové samostatné referencni vozidlo nesmi maximalni rozdil mezi indikovanym zatize-
nim na jedné napraveé u zkousky za jizdy a konven¢ni pravou hodnotou statického referencniho zatize-
ni na jedné naprave (1.12) prekrocit jednu z nésledujicich hodnot, podle toho, ktera je vetsi:

a) hodnota z tabulky 3 zaokrouhlena na nejblizsi hodnotu dilku.

b) 1d v pripad¢ ovéieni,
2 d v ptipadé kontroly v provozu.

Tabulka 3
Trida presnosti Procento konvenéni pravé hodnoty
pro zatiZeni na jedné napravé statického referen¢niho zatiZeni na jedné napravé

Pti ovéreni V provozu

A +0,25 % +0,50 %

B +0,50 % +1,00 %

C +0,75 % +1,50 %

D +1,00 % +2,00 %

E +2,00 % +4,00 %

2.2.1.2.2 Nejvétsi dovolené chyby pro vSechny typy referen¢nich vozidel kromé dvounapravo-
vého samostatného referen¢niho vozidla

Pro vSechny typy referen¢nich vozidel kromé dvounapravového samostatného referenéniho vozidla,
musi byt maximalni rozdil mezi kazdym indikovanym zatiZenim na jedné naprave nebo, je-li to poza-
dovano, kazdym zatizenim na skupiné naprav zaznamenanym béhem zkousky za jizdy a korigovanym
sttednim zatiZenim na jedné napraveé nebo pfipadné korigovanym stfednim zatizenim na skupiné na-
prav (1.14), jedna z nasledujicich hodnot, podle toho, ktera je vétsi:
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a) hodnota z tabulky 4 zaokrouhlena na nejblizsi hodnotu dilku;
b) 1d x nv pripadé ovéieni,
2 d x n v ptipadé kontroly v provozu,
kde n je pocet naprav ve skupiné€, n = 1 pro jednu napravu.

Tabulka 4
Trida presnosti Procento korigovaného stiedniho zatiZeni na jedné napravé
pro zatiZeni na jedné napravé nebo korigovaného stfedniho zatiZeni na skupiné naprav
a zatiZeni na skupiné naprav . oY
Pri ovéreni V provozu
A +0,50 % +1,00 %
B +1,00 % +2,00 %
C +1,55 % +3,50 %
D +2,00 % +4,00 %
E +4,00 % +8,00 %

2.2.2 Statické vazeni

Nejvetsi dovolené chyby pfi statickém vazeni pro zvySujici se nebo snizujici se zatizeni jsou uvedeny
v tabulce 5.
POZNAMKA: Statické vaZeni a tolerance se tykaji zkousek dle &lankd 5.3 a 5.4, které nelze provadét vozidly za

pohybu — jsou to zkousky EMC a zkousky teplotni, kdy se vaha zatézuje staticky zavazim a nejezdi se pfes ni
vozidlem.

Tabulka 5
Trida presnosti ZatizZeni, m, vyjadi‘ené Nejvétsi dovolené chyby
pro hmotnost vozidla v dilcich stupnice
0<m<500 +0,5d
02 05 1 500 <m <2000 +1,0d
2 000 <m <5000 +1,5d
0<m=<50 +0,5d
2 50 <m <200 +1,0d
200 <m <1000 +1,5d

POZNAMKA: Pro vztah mezi tfidou presnosti pro hmotnost vozidla a t¥idou piesnosti pro zatizeni na jedné
napravé a, je-li to pozadovano, zatiZzeni na skupiné naprav plati tabulka 1.

2.3 Hodnota dilku, d

Pro danou metodu vazeni za pohybu a kombinaci nosic¢l zatizeni, musi mit v§echna indikac¢ni a tiskaci
zatizeni vah stejnou hodnotu dilku.

Vztah mezi tfidou pfesnosti, hodnotou dilku stupnice a poctem dilkli stupnice pro horni mez vazivosti
je dan v tabulce 6.
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Tabulka 6
Trida pFresnosti pro d Minimalni pocet dilk Maximalni pocet dilki
hmotnost vozidla kg stupnice stupnice
0,2 <5 500 5000
0,5 <10
1 <20
2 <50 50 1 000

POZNAMKA: Pro vztah mezi tfidou piesnosti pro hmotnost vozidla a t¥idou piesnosti pro zatizeni na jedné
naprave a, je-li to pozadovano, zatizeni na skupiné naprav plati tabulka 1.

Dilky stupnice indikacnich nebo tiskacich zafizeni musi byt ve tvaru 1 % 10k, 2 x 10k nebo 5 % 10k,
kde £ je kladné nebo zaporné celé ¢islo nebo nula.

2.4 Dolni mez vazivosti

Dolni mez vazivosti nesmi byt mensi nez zatizeni, vyjadiené v dilcich stupnice, specifikované v tabul-
ce7.

Tabulka 7

Trida presnosti pro hmotnost vozidla Dolni mez vazivosti v dilcich stupnice

02 05 1 50
2 10

POZNAMKA: Pro vztah mezi tfidou piesnosti pro hmotnost vozidla a t¥idou piesnosti pro zatizeni na jedné
naprave a, je-li to pozadovano, zatizeni na skupin€ naprav plati tabulka 1.

2.5 Instalace a zkouSeni

U vah, které maji byt pouzivany pro aplikace, kde jsou pozadovéna zatiZzeni na jednotlivé ndpravy
nebo na skupiny naprav, musi byt vzaty v tvahu nasledujici vlivy na vysledky vazeni:

— bocni sily zplisobené interakcemi vah s vozidlem;
— sily na ¢asti vozidla z riznych ptfechodnych rezimt a tfeni v zavésSeni naprav;

— sily na ¢ast vyrovnavacich elementu, jestlize jsou rtizné irovné mezi vahami a vyrovnavacimi
elementy, které by mohly vést ke zmén¢ rozd¢€leni zatiZzeni na naprave.

2.6 Shoda mezi indika¢nim a tiskacim za¥rizenim

Pfi stejném zatizeni nesmi byt zadny rozdil mezi vysledky vazeni poskytnutymi jakymikoliv dvéma
zafizenimi, které maji stejnou hodnotu dilku.

2.7 Ovliviiujici veli¢iny

2.7.1 Teplota

2.7.1.1 Mezni hodnoty pracovni teploty

Vahy musi spliiovat pfislusné metrologické a technické pozadavky pfi teplotach od —10 °C do +40 °C.

Nicméné, v zavislosti na mistnich podminkach prosttedi, se mezni hodnoty rozsahu teploty smi lisit za
predpokladu, Ze tento rozsah neni mensi nez 30 °C a je specifikovan v popisném znaceni.

2.7.1.2 Vliv teploty na indikaci bez zatiZeni

Pokud jsou vahy vybaveny nulovacim zatizenim musi splnit poZadavek nize.




Opatieni obecné povahy ¢. 0111-O0OP-C107-26

Indikace nuly nebo blizko nuly se nesmi ménit o vice nez jednu hodnotu dilku pro rozdil teploty okoli
5°C.
2.7.2  Elektrické napajeni

Elektronické vahy musi spliiovat ptislusné metrologické a technické pozadavky, jestlize se napajeci
napéti lisi od jmenovitého napéti, Usom (je-li na vdze vyznaceno pouze jedno napéti), nebo od horni
a dolni mezni hodnoty rozsahu napéti, Unin — Unmax, VyZnaceném na vaze pfi:
— AC sitovém napajen:
dolni mezni hodnota je 0,85 X Upom nebo 0,85 X Upin, horni mezni hodnota je 1,10 X Unom nebo
1,10 X Umax;

— DC sitovém napéjeni, v€etné akumulatorovych baterii, jestlize napéjeci napé€ti baterie mize
byt upln¢ nabita béhem ¢innosti vah:
dolni mezni hodnotou je minimalni pracovni napéti, horni mezni hodnota je 1,20 x Uyom nebo
1,20 X Umax (pro akumulatorové baterie, Umax je napéti nové nebo uplné nabité baterie typu
specifikovaného vyrobcem);

— bateriovém napajeni (DC), nedobijitelnych bateriich, a také véetné akumulatorovych bateriich,
jestlize neni mozné znovunabiti baterii béhem ¢innosti vah:
dolni mezni hodnotou je minimalni pracovni napéti, horni mezni hodnota je Unom nebo Unax;

— napajeni 12 V nebo 24 V autobaterii:
dolni mezni hodnota je 9 V (pro 12 V baterie) nebo 16 V (pro 24 V baterie), horni mezni hod-
nota je 16 V (pro 12 V baterie) nebo 32 V (pro 24 V baterie).

Tvwr

vypnutim vah.

Vaéhy provozované s bateriemi a vahy se DC sitovym napdjenim musi, bud’ pokracovat spravné ve
funkci nebo neindikovat Zadnou hmotnost nebo hodnoty zatizeni, jestlize napéti je nizsi nez vyrobcem
specifikovand hodnota, ktera musi byt vétsi nebo rovnad minimalnimu pracovnimu napéti.

2.8 Mérici jednotky

Pouzivané jednotky hmotnosti a zatizeni musi byt kilogram (kg) nebo tuna (t).

2.9 Hodnota dilku pro statické zatiZeni

Jestlize hodnota dilku pro staticka zatiZzeni neni rovnd hodnoté dilku, d, pak nesmi byt indikovana,
kdyz se vahy pouzivaji pro vazeni za pohybu.

2.10 Pracovni rychlost

Vahy musi spliiovat ptislusné metrologické a technické pozadavky pii rychlostech vozidla v mezich
rozsahu pracovni rychlosti:

— dané blokovanim pracovni rychlosti; nebo
— stanovené béhem zkousky vazenim.

Pracovni rychlost musi byt indikovana a/nebo vytisténa pouze poté co bylo zvazeno za jizdy celé vo-
zidlo.

3 Technické pozadavky
Na meéfidla se pfi ovetovani uplatiuji technické pozadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni na
trh nebo uvedeni do ob¢hu.

3.1 Vhodnost pro pouZziti

Vahy musi byt vhodné€ navrzeny pro vozidla, mista a metody pouzivani, pro které jsou ureny.
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Vahy musi mit takové usporadani a konstrukei, aby si pii spravné instalaci a pouzivani v prostiedi, pro
které jsou urceny, udrzely nejméné po dobu platnosti ovéfeni své metrologické parametry v rozsahu
pozadavka stanovenych timto piedpisem.

3.2 Bezpecnost provozu

3.2.1 Podvodné pouZziti

Véhy nesmi mit vlastnosti, které by mohly umoziovat jejich podvodné pouziti.

3.2.2 Nahodné selhani a Spatné sefizeni

Véhy musi byt konstruovany tak, aby se ndhodné selhani nebo $patné setfizeni kontrolnich prvki, které
by mohlo narusovat jejich spravné fungovani, nemohlo uskutecnit bez toho, aby byly tyto vlivy evi-
dentni.

3.2.3 Blokovani

Blokovani musi zamezit nebo indikovat ¢innost vah mimo specifikované pracovni podminky. Bloko-
vani jsou pozadovana pro:

— minimalni pracovni napéti;

— rozpoznani vozidla;

— pozice kola na nosic€i zatizeni;
—  smeér jizdy;

— rozsah pracovnich rychlosti.

3.3 Nulovaci zarizeni

Pokud jsou vahy vybaveny nulovacim zafizenim a zafizenim na sledovani nuly (vahy, které mohou
pracovat jako vahy s neautomatickou ¢innosti) musi splnit pozadavky na tato zafizeni dle ¢lanki 3.3.1
a3.3.2.

3.3.1 Piesnost nulovaciho zafizeni
Nulovaci zatizeni smi byt automatické nebo poloautomatické.

Nulovaci zafizeni musi byt schopné nastaveni nuly v mezich £ 0,25 d @ musi mit rozsah justovani
nepiekracujici 4 % horni meze vazivosti. Rozsah justovani zafizeni pro pocatecni nastaveni nuly ne-
smi prekrocit 20 % horni meze vazivosti.

Poloautomatické nulovaci zafizeni nesmi byt pouzitelné béhem automatického provozu.

Automatické a poloautomatické nulovaci zatizeni musi fungovat, pouze kdyz jsou vahy ve stalé rov-
novazné poloze.

3.3.2 Zaiizeni pro sledovani nuly

Zatizeni pro sledovani nuly musi pracovat pouze kdyz:
— véhy indikuji nulu;
— vahy jsou ve stalé rovnovazné poloze;
— korekce nejsou vétsi nez 0,5d za sekundu; a

— v mezich rozsahu 4 % Max okolo skute¢né nuly.

3.4 Pouziti jako integralni referencni vahy

Vahy, které maji byt pouzity jako kontrolni vahy pro Gc¢ely stanoveni hmotnosti vozidla nebo statické-
ho zatizeni na napravé referen¢niho vozidla, musi splnit pozadavky:

— 3.4.1 az 3.4.4 vCetné;

3.4.1 Nastaveni nuly
Vahy musi byt schopné nastaveni nuly v mezich +0,25 hodnoty dilku pro statické zatizeni.
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3.4.2 Excentrické zatiZeni

Indikace pfi riznych pozicich zatizeni musi spliiovat nejvétsi dovolené chyby pro ovéefeni pro dané
zatiZeni.

3.4.3 Zkouska vaZeni

Indikace pfi riznych zatizenich musi spliiovat nejvétsi dovolené chyby pro ovéfeni pro dané zatizeni.
Zvoli se minimalné tfi zatéZzovaci body — Min, zména MPE, Max (na napravu ¢i kolo).

3.4.4 Opakovatelnost

Rozdil mezi vysledky minimalné tii vazeni t€hoz zatizeni nesmi byt vétsi nez absolutni hodnota nej-
veétsi dovolené chyby vah pro toto zatizeni.

3.5 Indika¢ni zarizeni, tiskaci zarizeni a datova pamét’
3.5.1 Kvalita indikace
Odecitani primarni indikace musi byt za podminek bézného pouziti spolehlivé, snadné a jednoznacné:

— (islice, jednotky a oznaceni tvofici primarni indikaci musi mit velikost, tvar a srozumitelnost
pro snadné odecitani.

Odecitani musi byt zajisténo jednoduchym postavenim po sobé€ jdoucich ¢isel udavajicich vysledky
vazeni, bez nutnosti vypoctu.
3.5.2 Indikace a tiskové vystupy v béZném provozu

Pti béZném provozu musi byt hodnota dilku d, indikace nebo tisku hmotnosti vozidla, zatiZzeni na jed-
né napraveé nebo zatizeni na skupin€ naprav v souladu s 2.3.

Vysledky vazeni musi obsahovat znacku ptislusné méfici jednotky v souladu s 2.8.
Véhy mohou byt pouzivany v aplikacich, kde vystupem je specifickd hodnota z meéfeni nekteré
z nasledujicich veli¢in (nebo jejich kombinace):

a) celkova hmotnost vozidla (vozidel jizdni soupravy)

b) zatizeni naprav

¢) zatizeni skupin naprav
Vystup z vah pak musi obsahovat alesponl nasledujici udaje: datum, cas, rychlost vozidla pfi vazeni
a hodnotu jedné nebo vice métenych veli¢in uvedenych pod pismeny a) az c), k jejichz méfeni byly
vahy ovéteny.
Vystup smi obsahovat i hodnoty veli¢in uvedené pod pismeny a) az c), na které vahy nebyly ovéteny,

ovSem tyto veli¢iny musi byt oznaceny a doplnény piislusnym varovanim.

Vahy urcené pro zjistovani zatizeni skupin naprav musi definovat parametry pro stanoveni skupiny
naprav.

3.5.3 Mezni hodnoty indikace

Vahy nesmi indikovat nebo tisknout hodnotu zatizeni na jedné naprave, zatizeni na skupiné naprav,
hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy, kdyz zatiZzeni na jedné napravé (dil¢i vazeni) je mensi nez
Min nebo vétsi nez Max + 9 d bez uvedeni jasného varovani v indikaci a/nebo tiskovém vystupu.

3.5.4 Tiskaci zaFizeni

Tisk musi byt jasny a trvaly pro urcené pouziti. Vytisténé Cislice musi byt alesponi 2 mm vysoké.
JestliZe se uskute¢nuje tisk, musi byt nazev nebo znacka méfici jednotky bud’ vpravo od hodnoty nebo
nad sloupcem hodnot, ptipadné jinak pokud tak stanovi zvlastni pravni piedpis.

3.5.,5 Datova pamét’

Data méfeni smi byt ulozena v paméti vah (pevném disku) nebo na vnéjsi paméti pro néasledné indika-
ce, tisk, pfenos dat, soucty atd. V takovém piipadé musi byt ulozena data pfiméfené chranéna proti
umyslnym a neimyslnym zménam béhem procesu prenaseni a/nebo ukladani a musi obsahovat vSech-

vvvvvv
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Pro zabezpeceni ulozenych dat plati nasledujici:
a) relevantni pozadavky pro zabezpeceni jsou uvedeny v ¢lancich 3.6 a 3.8;

b) proces piendSeni a stahovani software musi byt zabezpecen v souladu s pozadavky v ¢lanku
3.6;

c) identifikacni a bezpecnostni atributy zatizeni vnéjsi paméti musi zajistit integritu a autenticitu;

d) vyménna pamétova média pro ukladani dat méfeni nemusi byt zaplombovana za piedpokladu,
ze ulozend data jsou zabezpecena specifickym kontrolnim souc¢tem nebo kdédovym klicem;

e) pokud je kapacita paméti provedenych vazeni vycerpana, nova data smi nahradit star$i data za
predpokladu, ze majitel starych dat ma ddno opravnéni piepsat stara data.

3.5.6 Zaiizeni pro rozpoznani vozidel

Vahy, které¢ jsou schopny ¢innosti bez zasahu obsluhy musi byt vybaveny zafizenim pro rozpoznani
vozidel. Zatizeni musi zjistit pfitomnost vozidla ve vazicim useku a musi zjistit, kdy bylo celé vozidlo
zvazeno. Vahy nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla, pokud nebyla zvazena vsechna kola
vozidla.

3.5.7 Vodici zatizeni pro vozidlo

Véhy nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla ¢i jizdni soupravy, a pokud jsou k tomu vhodné,
zatizeni na jedné napravé, nebo zatizeni na skupiné naprav, jestlize jakékoliv z kol tohoto vozidla ne-
ptejelo zcela pies nosic(e) zatizeni, respektive snimace nebo senzory. Alternativné smi byt pouzivan
bocni vodici systém.

JestliZe je pro vahy specifikovan pouze jeden smér jizdy, musi byt vydano chybové hlaseni nebo vahy
nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vozidla ¢i jizdni soupravy, zatizeni na jedné naprave, nebo
zatizeni na skupiné néaprav, pokud vozidlo jede ve Spatném sméru. Alternativné smi byt pouzivany
zavory nebo jiné metody fizeni dopravy k zabranéni jizdy vozidla ve Spatném sméru.

3.5.8 Zarizeni pro méreni rychlosti vozidel

Vahy nesmi indikovat nebo tisknout hodnotu hmotnosti nebo zatizeni na naprave pro jakékoliv vozi-
dlo, které se pohybovalo pfes nosi¢ zatizeni rychlosti mimo specifikovany rozsah pracovnich rychlosti
bez ptipojeného jasného varovného hlaseni, Ze tyto vysledky nejsou ovéieny.

Pracovni rychlost musi byt indikovana a vytisténa, je-li to vhodné, v km/h, zaokrouhlena na nejblizsi
0,1 km/h, jako ¢ast zdznamu o vazeni vozidla.

3.6 Software

Legalné relevantni software musi byt ve vahach prezentovan v takové formé, ze zména software neni
mozna bez poskozeni plomby, respektive ufedni znacky nebo ze kazda zména v software je automa-
ticky signalizovana pomoci identifikacniho kodu.

Dokumentace software pro vahy musi obsahovat:
a) popis legalng relevantniho software;
b) popis piesnosti algoritmll méfeni (napt. programovaci rezimy);
c) popis uzivatelského rozhrani, menu a dialogt;
d) jednoznacnou identifikaci software;
e) popis zaclenéného software;

f) prehled systému hardware, napt. topologicky blokovy diagram, typ pocita¢(tr), zdrojovy kod
pro softwarové funkce atd., jestlize to neni popsano v navodu k obsluze;

g) prostfedky zabezpeceni software;

h) navod k obsluze.
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3.6.1 Prostiedky zabezpeceni software
Prostiedky zabezpeceni legalné relevantniho software jsou nasledujici:
a) pristup smi byt dovolen pouze opravnéné osob€, napi. pomoci kddu (hesla) nebo specidlnim
zafizenim (hardwarovym kli¢em atd.); kody musi byt ménitelné;
b) zaznamy o zasazich musi byt mozné ulozit do paméti a musi k nim byt mozny pfistup
a zobrazeni téchto informaci; zdznamy musi obsahovat datum a prostfedky identifikujici
opravnénou osobu provadéjici zasah (viz pismeno a) vyse); vysledovatelnost zasahti musi byt
zajisténa alespoii po dobu mezi periodickymi ovéfenimi v zavislosti na ndrodnich ptedpisech;
¢) zaznamy nesmi byt pfepsany, a jestlize je kapacita paméti pro zdznamy vycéerpana, dalsi zasah
pak uz nesmi byt mozny bez poruseni fyzické plomby;
d) pfislusné zaznamy o zasazich musi byt mozno zpétné vyvolat, a to v uplném rozsahu zazna-
menanych informaci;
e) stahovani legalné relevantniho software musi byt mozné pouze pies piislusné zabezpecené
rozhrani pfipojené k vaham;
f) software musi mit pfislusnou identifikaci. Tato identifikace musi byt zménéna v ptipade jake-
koliv zmény software, kterda mize ovlivnit funkci a presnost vah;

g) funkce, které jsou provadény nebo zahdjeny pfes softwarové rozhrani, musi splnit relevantni
pozadavky a podminky tohoto predpisu.

3.7 Zabezpeceni prvki, rozhrani a programového rizeni
3.7.1 VSeobecné

Soucasti, rozhrani, softwarova zatizeni a prednastavené ovladaci prvky, které nejsou urceny k tomu,
aby je uzivatel nastavoval nebo demontoval, musi byt opatieny zajist'ovacim zafizenim nebo musi byt
uzavteny v krytu. V ptipad¢ uzavieni v krytu musi byt mozné tento kryt zaplombovat.

3.7.2 Zabezpecovaci prostiedky
Zabezpeceni musi byt vybaveno hardwarem, hesly nebo podobnymi softwarovymi prostfedky vole-
nymi tak, ze:

a) plati poZzadavky pro zabezpeceni software uvedené v ¢lanku 3.6.1;

b) pienos legalné relevantnich dat ptes rozhrani musi byt zabezpecen proti tmyslnym, neumysl-
nym a ndhodnym zménam v souladu s pozadavky;

¢) moznosti zabezpeCeni dostupné ve vahach musi byt takové, aby bylo mozné samostatné za-
bezpedit jejich nastaveni;,

d) uloZena data musi byt zabezpecena proti umyslnym, neimyslnym a ndhodnym zménam.

3.8 Instalace
3.8.1 VSeobecné

Vahy musi byt vyrobeny a instalovany tak, aby byly minimalizovany jakékoliv nepiiznivé vlivy pro-
stiedi instalace. Je-1i nosi¢ (Jsou-li nosice) zatizeni instalovan(y) trvale ve vazici zon€ musi byt dosta-
te¢n¢ chranény pred moznym zne¢isténim, které by mohlo ovlivnit pifesnost vazeni.

Dostate¢né detailné musi byt stanoveny vSechny pozadavky na podminky instalace vah, které mohou
mit vliv na operaci vazeni, zvlast¢ u vah, jejichZ nosice zatizeni jsou instalovany na povrch vazici
zony nebo pouzivaji snimace nebo senzory vestavéné piimo ve vazni zoné.

Vyrobce vah, je-li to ve vztahu k zadkladnim pozadavkim ¢l. 3.8.2 a 3.8.3 pro zaji$téni spravnosti va-
zeni vozidel nezbytné, stanovi podrobnéjsi specifikace pozadavki na jejich instalaci. Tyto upfesnéné
pozadavky se uvedou v certifikatu o schvaleni typu métidla.

Ostatni podminky ¢i doporuceni pro instalaci vah vytvarejici pfedpoklady pro zajisténi odpovidajici
dlouhodobé stability jejich metrologickych vlastnosti (napf. podrobnéj$i pozadavky na kvalitativni
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vlastnosti vozovky uvnitt vazici zony), je-li to relevantni, uvede vyrobce v technické dokumentaci
stanoveného métidla nebo v navodu k instalaci ¢i navodu k obsluze predmétného typu vah.

3.8.2 Konstrukce zony pro vaZeni, vaZiciho stanovisté

Ptiblizovaci useky pted a za nosicem zatizeni, respektive zabudovanymi snimaci zatizeni nebo senzo-
ry musi sestavat z nosné konstrukce ze stabilniho, odolného materidlu spocivajiciho na vhodném za-
kladu, ktera zajist'uje rovny, hladky a ptiblizn¢ rovny povrch pro souc¢asnou podporu vSech pneumatik
vozidla pfi jeho prejezdu.

Vézici stanovisté musi spliiovat nésledujici pozadavky:
a) stanovist¢ musi byt vhodné oddé€leno od projizdéjicich vozidel;

b) vyhrazena vazici zébna musi mit odpovidajici §itku a délku, minimaln¢€ dvojnasobek délky va-
zeného vozidla (jizdni soupravy vozidel);

c) geometrie zony musi byt pfemétena (zkontrolovana) v intervalu ne delSim nez 2 roky u beto-
novych povrchti vozovek a 1 rok u ostatnich povrchli vozovek a musi spliiovat geometrické
pozadavky ¢lanku 3.8.3;

d) geometrické parametry zony mohou byt horsi nez pozadované v ¢lanku 3.8.3, za predpokladu,
7e nejsou piekroceny mezni hodnoty chyb v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., coZ je p
rokdzano ovéfenim vah v misté konkrétni vazici zony, mlads$im nez 1 rok.

3.8.3 Geometrie vazici zony

Pfiblizovaci tiseky musi byt dostatecné délky k plné podpofe soucasné vSech pneumatik nejdelsiho
vozidla, které ma byt vazeno a které se ptiblizuje a projizdi. Délka a Sitka a kvalita vozovky pied témi-
to useky musi zajistit, aby vazené vozidlo dosahlo ustalené rychlosti.
Pro dosaZeni potiebné tirovné piesnosti zahrnuji minimalni pozadavky na kvalitu povrchu tohoto use-
ku nasledujici:
a) podélny sklon vazici zony nesmi prekrocit 2 %, vzdalenost mezi méficimi body je < 4 metry;
b) pric¢ny sklon vaZzici zony nesmi prekrocit 3 %, vzdalenost mezi méficimi body je < 2 metry;
¢) nerovnost povrchu vazici zony, métena podél osy a kolmo k ose v intervalech 2 m, nesmi pie-
krocit 8§ mm v zadném bod¢ podél méfici laté minimalni délky 2 m.
Pro méfeni geometrie vazici zony lze vyuzit i jiné dynamické metody analyzy rovinatosti se stejnou ¢i
lepsi ptesnosti.

3.8.4 Odvodnéni

Jestlize je vazici zafizeni zabudovano pod urovni vozovky vazni zony, zaklad pro zatizeni musi byt
stavebn¢ upraven pro odvodnovani tak, ze zadné ¢ast vah nebude zaplavena nebo ¢astecné zaplavena
vodou nebo jakoukoliv jinou kapalinou.

3.8.5 Vyhfivani a chlazeni

Jestlize je vazici zafizeni instalovéno v prostfedi s nizkou teplotou klimatu, mize byt zajiSténo jeho
vyhtivani k zajisténi, Ze zafizeni pracuje v mezich pracovnich podminek specifikovanych vyrobcem.

Jestlize je vazici zatizeni instalovano v prostfedi s vysokou teplotou klimatu, miize byt zajisténo jeho
chlazeni k zajisténi, Ze zafizeni pracuje v mezich pracovnich podminek specifikovanych vyrobcem.

3.9 Pomocna zarizeni

Pokud je k vaham pfipojeno prostiednictvim piislusného rozhrani vné;jsi zafizeni, metrologické para-
metry vah jim nesmi byt negativné ovlivnény.

3.10 Odolnost proti vliviim okolniho prostiedi

Vné;jsi rusiveé vlivy piisobici na vahy nesmi vést k chybam méteni, které by prekroCily nejvétsi dovo-
lenou chybu vah podle ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi..
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3.10.1 Mechanicka odolnost

Konstrukce vah a pouzité materidly musi zaruCovat dostateCnou pevnost, stabilitu a odolnost proti
mechanickym vibracim a raziim, které generuji kola vazenych vozidel. Vyrobce musi stanovit pod-
minky mechanického prostiedi, v nichz se maji vahy pouZzivat.

3.10.2 Odolnost proti klimatickym vliviim

Véhy musi byt konstruovany tak, aby se snimace zatizeni v nosici zatizeni nebo instalované ve vozov-
ce ve vypnutém stavu vah nedostaly mimo rozsah skladovacich teplot stanovenych vyrobcem snimact
a po navratu do rozsahu pracovnich teplot musi pracovat v mezich nejvétsi dovolené chyby.

Véhy nesmi byt citlivé na relativni vlhkost okolniho vzduchu.
3.10.3 Odolnost proti prachu a vodé

Elektronicka zafizeni, ktera jsou vystavena povétrnostnim vliviim, musi mit pro ochranu pfed prachem
a proti do¢asnému ponoteni do vody stupeii ochrany krytem minimaln¢ IP 65 a ostatni casti IP 54.

3.10.4 Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

Véhy nesmi byt ovlivnény elektrickym ani elektromagnetickym ruSenim, nebo na né musi reagovat
definovanym zptisobem (napf. ohlaSenim chyby, zablokovanim méfeni apod.). Nesmi ani vyzatovat
nezadouci elektromagnetické pole.

Pii zkousSeni elektromagnetické kompatibility v laboratofi musi vahy, pfip. jejich ¢asti, vykazovat
normalni funkci a vysledky simulovanych funkcnich zkousek musi byt v mezich nejvétsi dovolené
chyby podle ¢lanku 2.2.

3.11 Pozadavky na elektronické vahy

Elektronické vahy musi kromé prislusnych pozadavkl vSech ostatnich kapitol spliiovat nasledujici
pozadavky.

3.11.1 Vseobecné pozadavky

3.11.1.1 Jmenovité provozni podminky

Elektronické vahy musi byt navrZeny a vyrobeny tak, aby nepiekracovaly nejvétsi dovolené chyby za
jmenovitych provoznich podminek.

3.11.1.2 Poruchy
Elektronické vahy musi byt navrzeny a vyrobeny tak, aby se pii vystaveni ruseni bud’:
a) nevyskytovaly vyznamné poruchy; nebo

b) zavazné zavady byly zjiStény a byla provedena opatieni, jak je uvedeno v Chyba! Nenalezen zdroj o
dkazi..

POZNAMKA: Porucha, ktera zapii¢ini chybu rovnou nebo mensi nez 1 d je piipustna bez ohledu na hodnotu
chyby indikace.

3.11.1.3 Odolnost

Pozadavky v Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. a Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. musi byt trvale sp
Inény v souladu se zamys$lenym pouzitim vah.

3.11.2 Aplikace

Pozadavky v Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. 1ze pouzit samostatn¢ na:

a) kazdou jednotlivou pfi¢inu vyznamné poruchy; a/nebo

b) kazdou cast elektronického zatizeni.

Volba, zda se vyuzije Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. a) nebo b), je ponechana na vyrobci.
3.11.3 Funkéni pozadavky

3.11.3.1Reakce na vyznamnou poruchu
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Kdyz je zjisténa zavazna porucha, musi byt zatizeni bud’ automaticky vytazeno z provozu, nebo musi
byt poskytnuta vizualni nebo zvukova indikace a ta musi pokracovat, dokud obsluha nezasahne nebo
porucha nezmizi.

3.11.3.2 Postup p¥i zapnuti

Pti zapnuti musi byt proveden specialni postup, jako je testovani displeje, které se automaticky spusti
pti zapnuti indikace (v ptipad¢ elektronickych vah trvale ptipojenych k siti pfi zapnuti indikace), které
zobrazi vSechny relevantni znaky indikatoru v jejich aktivnim a neaktivnim stavu dostate¢né dlouho,
aby je obsluha mohla zkontrolovat. Toto neplati pro nesegmentované displeje, na kterych je projev
poruchy evidentni, naptiklad obrazovky, maticové displeje atd.

3.11.3.3 Ovliviiujici faktory

Elektronické vahy musi spliovat pozadavky ¢lanku 2.7 a navic si musi zachovat své metrologické a
technické vlastnosti pfi relativni vlhkosti 85 % pfi horni hranici teplotniho rozsahu.

3.11.3.4 Doba ohievu

Béhem doby ohtevu elektronickych vah nesmi dojit k indikaci nebo ptenosu vysledku vazeni a auto-
maticky provoz musi byt zablokovan.

3.11.3.5 Rozhrani

Véahy mohou byt vybaveny komunika¢nim rozhranim umoznujicim propojeni vah s externim zatize-
nim a uZzivatelskym rozhranim umoziujicim vyménu informaci mezi obsluhou a vahami. Pti pouziti
rozhrani musi vahy nadale spravné fungovat a jejich metrologické funkce (véetné vSech metrologicky
relevantnich parametrd a softwaru) nesmi byt ovlivnény.

3.11.3.5.1 Dokumentace rozhrani

Dokumentace k rozhranim musi obsahovat:

a) seznam vsech prikazii (napt. nabidka ptikazi);

b) popis softwarového rozhrani;

¢) celkovy seznam vsech prikazu;

d) stru¢ny popis jejich vyznamu a jejich vlivu na funkce a data.
3.11.3.5.2 Zabezpeceni rozhrani

Komunika¢ni a uzivatelskda rozhrani nesmi umoziovat nepiipustné ovlivnéni legalné relevantniho
softwaru a funkci vah a jeho naméfenych dat jinymi propojenymi zatfizenimi nebo rusenim plisobicim
na rozhrani.

Rozhrani, ptes které nelze provadét nebo spoustét vySe uvedené funkce, nemusi byt zabezpeceno.
Ostatni rozhrani jsou zabezpecena nasledovné:

Data musi byt chranéna proti ndhodnému nebo zamérmému ruseni béhem pienosu;
a) vSechny funkce v softwarovém rozhrani podléhaji pozadavkiim na zabezpeceni softwaru v 3.6.1;

b) vSechny funkce v hardwarovém rozhrani musi podléhat pozadavkim na zabezpeCeni hardwaru v
3.7;

¢) musi byt mozné snadno ové&fit pravost a integritu dat pfenaSenych do a z vah;

d) funkce vykonavané nebo spousténé jinymi pfipojenymi zafizenimi prostfednictvim rozhrani musi
splnovat ptislusné pozadavky tohoto predpisu.

4 Znacéeni

Vahy musi nést nasledujici zdkladni znaceni.
4.1 Znaceni udaji v plném znéni
— identifika¢ni znacka vyrobce;

— identifika¢ni znacka dovozce (je-li to vhodné);
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— oznaceni typu vahy;
— vyrobni ¢islo vahy (na kazdém nosici zatiZeni, je-li to vhodné);
— zékaz pouzivani k vazeni kapalnych vyrobki (je-li to vhodné);
— maximalni rychlost pfejezdu, v km/h;
— smér jizdy pii vaZeni (je-li to vhodné);
— hodnota dilku pro statické zatiZeni (je-li to vhodné), v kg nebo t;
— napéti napajeciho zdroje, ve V;
— kmitocet napajeciho zdroje, v Hz;
— rozsah teploty (je-li rozsah jiny nez —10 °C to +40 °C), ve °C;
— identifikace software (je-li to vhodné).
4.2 Znaceni zobrazené v kodech
— tfida presnosti hmotnosti vozidla 0,2, 0,5, 1 nebo 2;
— tfida presnosti na jednu napravu (je-li to vhodné) A, B, C, D nebo E;
— tfida presnosti na skupina naprav (je-li to vhodné) A, B, C, D nebo E;
— horni mez vazivosti Max = ....., v kg nebo t;
— dolni mez vazivosti Min = ....., v kg nebo t;
— hodnotu dilku d = ....., v kg nebo t;
— maximalni pracovni rychlost vimax = ....., v km/h;
— minimalni pracovni rychlost vmin = ....., v km/h;
— maximalni po¢et naprav na vozidlo (je-li to vhodné) Amax;
— znacka schvdleni typu v souladu s ndrodnimi pozadavky.
4.3 Dopliikkové oznaceni

Pokud vahy nejsou vhodné, resp. urCeny, pro vazeni vozidel specifickych vlastnosti (napf. konstrukce
odpruZzeni naprav, urcitého poc¢tu ndprav) nebo ptevazejicich biemena urcitych specifickych vlastnosti
(napft. kapaliny) smi byt pii schvalovani typu nebo pii prvotnim ovéteni pozadovano jedno nebo vice
doplikovych oznaceni upozornujici na omezeni vhodnosti pro vazeni s jednoznacnou specifikaci dru-
hu a rozsahu takového omezeni (je-li to u prislusnych vah relevantni).

4.3.1 Prezentace popisného znaceni

Popisné znaceni musi byt nesmazatelné a velikosti, tvaru a srozumitelnosti, které dovoluji Citelnost za
béznych podminek pouziti vah.

Znaceni musi byt seskupeno dohromady na jasné viditelném misté na vahach, bud’ na stitku blizko
indika¢niho zafizeni, nebo na neodstranitelné ¢asti samotnych vah.

Musi byt mozné zaplombovat Stitek nesouci znaceni, pokud jej nelze odstranit bez zniceni.

Jako alternativa smi byt vS§echna pouzitelna znaceni uvedena vySe zobrazena na programovatelném
displeji, ktery je kontrolovan software za ptedpokladu Ze:

— alespont Max, Min a d musi byt zobrazeny tak dlouho, jako jsou vahy zapnuty;
— jiné znaceni smi byt zobrazeno na rucni ptikaz;
— musi to byt popsano v certifikatu o schvaleni typu.
Na stitku v§ak musi byt zobrazeny udaje:
— typ a oznaceni tfidy pfesnosti vah;
— ndazev nebo identifikacni znacka vyrobce;
— (islo schvaleni typu;

— napajeci napéti;
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— kmitocet napajeciho napéti;

4.4 Ufedni znacky
4.4.1 Umisténi
Musi byt poskytnuto misto pro umisténi ufedni znacky. Toto misto musi:

— Dbyt takové, aby ¢ast, na které jsou znacky umistény, nemohla byt odstran¢na z vah bez posko-
zeni znackys;

— dovolit snadné pouziti znacky bez zmény metrologické kvality vah;
— Dbyt viditelné, kdyz jsou vahy v pouzivani.

Umisténi ufednich znacek je urceno certifikdtem o schvaleni typu.

5 Schvalovani typu méridla

Proces schvalovani typu méfidla zahrnuje:
- vn&jsi prohlidku;

zkousky odolnosti vah proti rus§ivym vliviim okolniho prostfedi;

funk¢ni zkousky vazenim za jizdy na misté instalace;

zkouska pracovni rychlosti;

zkous$ka softwaru.

5.1 Vnéjsi prohlidka
Pti vnéjsi prohlidce vah se posuzuje:
- uplnost piedepsané technické dokumentace, véetné navodu pro obsluhu;

- shoda metrologickych a technickych charakteristik specifikovanych vyrobcem v dokumentaci
s pozadavky tohoto predpisu uvedenymi v kapitole 2 a 3;

- uplnost a stav funk¢nich celkt vah podle predepsané technické dokumentace;

- shodnost verze softwaru vah s verzi specifikovanou vyrobcem.

5.2 Simulované funkéni zkousky v laboratoii

Simulované funkéni zkousky jsou provadény pii prezkuSovani odolnosti proti vlivim vnéjsiho pro-
stiedi podle kapitoly 5.3, a to na kompletnich vahach kromé ptipadu, kdy velikost a/nebo konfigurace
vah zkouSeni kompletnich vah nedovoluje. V takovych ptipadech se pripousti zkouSeni s vyuzitim
simulatoru signalu zatizeni.

Pokud je pouzit simulator, musi byt prokazana jeho metrologicka navaznost.

Metrologicky organ schvalujici typy méfidel mize akceptovat navrh vyrobce na modifikaci metody
a zpusobu provedeni simulovanych funkénich zkousek, je-li to vhodné s ohledem na specifika pouzité
technologie a konstrukce méfticiho fetézce vah.

5.3 ZkousSky odolnosti proti ovliviiujicim faktorim

5.3.1 Zkousky odolnosti proti klimatickym vliviim

5.3.1.1 Zkouska odolnosti pracovnim teplotam

Odolnost pracovnim teplotam okoli podle ¢lanku 2.7.1.1 se zkous$i na vahach v zapnutém stavu:
a) suchym teplem pfi horni mezni hodnot€ rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h;
b) chladem pfi dolni mezni hodnoté rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h.

Pti této zkousce musi vahy normalné pracovat a chyba pfi simulované funkéni zkousce nesmi piekro-
¢it nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazii..
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5.3.1.2 Zkouska odolnosti proti vlhkosti vzduchu

Odolnost proti vlhkosti vzduchu podle ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. se zkousi na vahach v
zapnutém stavu cyklickym vlhkym teplem ve dvou 24 h cyklech pfi nejvyssi teploté dle 2.7.1.1.

Béhem této zkouSky musi zkousené vahy ziistat funkéni a pfi nésledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méteni piekrocit nejveétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj o
dkazi..

5.4 ZkouSky odolnosti proti ruseni (elektromagneticka kompatibilita)
5.4.1 Odolnost proti kratkodobym poklesiim napajeciho stiidavého napéti

Odolnost proti kratkodobym poklestim napajeciho stiidavého napéti, kratkym prerusenim a pomalym
zméndm napéti se zkousSi na vahach v zapnutém stavu na vSech vstupech napijeci sttidavé sité se
vstupnim proudem < 16 A aplikaci poklesu napéti:

— 040 % Uxpo dobu 10 period stfidavého napajeciho napéti;
— 070 % Ux po dobu 25 period stfidavého napajeciho napéti;
— 080 % Un po dobu 250 period stfidavého napajeciho napéti;
kde U je jmenovita hodnota stfidavého napajeciho napéti.
Pfi simulované funk¢ni zkousce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-

vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

5.4.2 Zkouska odolnosti proti meznim hodnotam napajeciho napéti

Odolnost proti meznim hodnotdm napajeciho napéti se zkousi na elektronickych zafizenich
v zapnutém stavu.

Pro stfidavé napéajeci napéti jsou jeho meze stanoveny jako Unom nebo Umnin — 15 % @ Unom n€b0 Umax +
10 %, kde Unom je jmenovité napéjeci napéti, Unax je maximalni pfipustné napéti a Unin je minimalni
piipustné napéti.

Pro stejnosmérné napéjeci napéti jsou jeho meze stanoveny jako minimalni napajeci napéti (2.7.2) a
Unom 1€b0 Unax + 20 %, kde Unom je jmenovité napajeci napéti, Umax je maximalni pfipustné napéti.

Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkusebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit nej-
vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

5.4.3 Odolnost proti ruseni Sifenym vedenim indukovanym vysokofrekvenénimi poli

Odolnost proti ruseni Sifenym vedenim, indukovanym vysokofrekven¢nimi poli se zkousi na vahach
v zapnutém stavu v kmitoctovém pasmu 150 Hz az 80 MHz pfi urovni amplitudy zkusebniho napéti
10 V. Ruseni se aplikuje na signalova vedeni delsi nez 3 m, na vSechny vstupy a vystupy napdjeci
stejnosmérné sité¢, na vSechny vstupy a vystupy napdajeci stiidavé sit€¢ a na vSechna pfipojeni
k funkénimu uzemnéni.

Pfi simulované funkéni zkousSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-

veétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

5.4.3.1 Odolnost proti vyzairovanému vysokofrekven¢nimu elektromagnetickému poli

Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu elektromagnetickému poli se zkousi na vahach
v zapnutém stavu v kmitoctovych pasmech 80 MHz az 2 GHz pii amplitud¢ intenzity zkuSebniho pole
10 V/m a amplitudové modulaci 80 % sinusovou vinou o kmito¢tu 1 kHz. RuSeni se aplikuje na
vSechny strany krytu vah.

Pti simulované funkcni zkousce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-
vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

Odolnost proti elektrostatickému vyboji
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Odolnost proti elektrostatickému vyboji se zkousi na vahach v zapnutém stavu na kovovych ¢astech
kontaktnim vybojem 6 kV a na ostatnich ¢astech vzduchovym vybojem 8 kV. Vyboje se aplikuji na
kryt vah a do vazebnich desek v blizkosti vah.

Pfi simulované funk¢ni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-
vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., nebo musi detekovat z
&vaznou chybu a reagovat na ni.

5.4.3.2 Odolnost proti rychlym elektrickym pfechodnym jeviim/skupinam impulzi

Odolnost proti rychlym elektrickym pifechodnym jeviim/skupindm impulzi se zkousi na vahach
v zapnutém stavu pfi kladné a zaporné polarité po dobu alespoii 1 minuty pti kazdé polarité zkusebnim
napétim naprazdno 1 kV na napéjecich a na signalovych svorkéch pii opakovacim kmitoctu 5 kHz.
Ruseni se aplikuje na signalova vedeni del$i nez 3 m, na vSechny vstupy a vystupy napajeci sttidavé
sit¢ a na vSechna pfipojeni k funkénimu uzemnéni delsi nez 3 m.

Pti simulované funkéni zkousce v danych zkuSebnich podminkéach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-
vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

5.4.3.3 Odolnost proti razovému elektrickému impulzu
Odolnost proti razovému impulzu se zkousi na vahach v zapnutém stavu aplikaci rdzového impulzu:
— =+ 1kV vedeni k zemi;

— +0,5kV vedeni k vedeni a zkuSebnim symetrickym napétim = 0,5 kV na napjeci stejnosmer-
na vedeni del$i nez 10 m.

a) 3 kladné a 3 zaporné razové impulzy aplikované synchronizované s AC napéjecim napétim v
uhlech 0°, 90°, 180° a 270°;
b) 3 kladné a 3 zaporné razové impulzy aplikované na DC napdajeci vedeni a na I/O obvody
a komunikacni vedeni.
Ruseni se aplikuje na signalova vedeni delsi nez 30 m nebo na vedeni ¢astecné nebo zcela instalované
mimo budovy bez ohledu na jejich délku.

Pfi simulované funk¢ni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit nej-
vétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. nebo musi detekovat z
avaznou chybu a reagovat na ni.

5.5 Zkousky presnosti vah viaZenim za jizdy

5.5.1 VsSeobecné

Zkouskam presnosti vah vazenim za jizdy se podrobi kompletni vahy instalované v souladu s ¢lankem
3.8.

5.5.2 ZkuS$ebni vybaveni

5.5.2.1 Etalonova zavazi

Chyba pouzivanych etalonovych zavazi nesmi byt vétsi nez jedna tfetina nejveétsi dovolené chyby pro
zatizeni specifikované v tabulce 5 pro ovéreni.

5.5.2.2 Referencni vozidla a jejich zatiZeni

Referencni vozidla pouzita pfi zkousce vazenim za jizdy museji reprezentovat rozsah pouziti vah sta-
noveny jejich vyrobcem pro tcely schvaleni typu. Referen¢ni vozidla musi reprezentovat riizna prove-
deni vozidel, uspotfadani naprav, systémy zapojeni a zejména odpruzeni. Kombinace pouzitych refe-
ren¢nich vozidel musi reprezentovat méfici rozsah vah stanoveny jejich vyrobcem pro tcely schvaleni
typu.

Jako referencni vozidla se pouzije samostatné dvounapravové vozidlo a minimaln€¢ dvé nasledujicich
referencnich vozidel:

- samostatné trojnapravové nebo Ctyinapravové nakladni vozidlo;
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- taha¢ s navésem s minimaln¢ tfemi napravami;
- samostatné nakladni vozidlo s piivésem se dvéma nebo tfemi napravami.

Jejich zatizeni musi reprezentovat méfici rozsah vah stanoveny jejich vyrobcem pro ucely schvaleni
typu.

Dvounépravové samostatné vozidlo musi byt pouzito jako referencni vozidlo pro stanoveni konvencni
pravé hodnoty statického referencniho zatizeni na jedné napravé a jako jedno z referencnich vozidel
pro zkousky za jizdy.

Zatizeni vozidel se voli tak, aby nebyly prekro¢eny maximalni povolené hodnoty celkové hmotnosti
vozidel a maximalni povolené hodnoty zatiZzeni na napravu, resp. napravach, podle zvlastniho pravni-
ho piedpisu®.

Referencni vozidla musi byt pouzita pro zkousky jako nezatizena a zatizena.

Pokud maji byt vahy pouzivany ke stanoveni hmotnosti nebo zatizeni na jedné napraveé a/nebo skupinu

N2

2

5.5.2.3 Kontrolni vahy pro stanoveni konven¢ni hodnoty hmotnosti vozidla

Pti zkouseni musi byt k dispozici samostatné kontrolni vahy pro stanoveni konven¢ni hodnoty hmot-
nosti kazdého referen¢niho vozidla pro vazeni vozidla naraz (v jednom okamziku).

5.5.2.4 Kontrolni vahy pro stanoveni zatiZeni na napravu

Pro stanoveni referen¢niho zatizeni na napravu nebo na skupinu naprav se pouziji kontrolni vahy bud’
samostatné nebo integralni.

5.5.2.4.1 Integralni kontrolni vahy

Zkousené vahy smi byt pouZity jako kontrolni vahy za predpokladu ze:
- maji prislusnou hodnotu dilku nebo hodnotu dilku pro statické zatizeni (2.9); a
- vyhovuji pozadavkim v 3.4.

5.5.2.4.2 Samostatné kontrolni vahy

Pouziji se kontrolni pfenosné vahy pro vazeni vozidel tfidy III nebo IIII a musi zajistit stanoveni hod-
noty zatizeni s chybou ne vétsi neZ jedna tietina pfislusné MPE pro zkousky za jizdy v 2.2.1.2.1.

5.5.3 ZkuS$ebni podminky

Zkousky se provadi za pracovnich podminek stanovenych vyrobcem pro piislusny typ vah.

5.5.4 Stanoveni referen¢nich hodnot
5.5.4.1 Konven¢ni hodnota hmotnosti referenéniho vozidla

Konven¢ni hodnota hmotnosti kazdého referen¢niho vozidla musi byt stanovena statickym vazenim v
celku na referen¢nich vahach (viz ¢lanek 5.5.2.3).

5.5.4.2 Konven¢ni hodnota statického zatiZeni na napravu dvounapravového samostatného refe-
rencniho vozidla

Pro stanoveni konvencni statické hodnoty zatiZzeni na napravu dvounapravového referen¢niho vozidla
se pouziji referen¢ni vahy (viz ¢lanek 5.5.2.4).

Na referencnich vahach je postupné zjisténo zatizeni na kazdou napravu referencéniho vozidla, a to
minimalné tfikrat pfi najeti vozidla v obou smérech. Stfedni hodnota referencniho zatiZzeni na napravu
se vypocte jako aritmeticky primér ze zaznamenanych hodnot.

% Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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Pro korekci vlivu pouzité metody se vypocte celkovda hmotnost vozidla po népravach jako soucet
stfednich hodnot zatizeni na jednotlivych napravach VM.

Korigovana stfedni hodnota referen¢niho zatizeni na napravu je pak:
VM
Corrdxle, = Axle, x — (D
VM

kde: VM., je konvencni hodnota kazdé referenéni hmotnosti vozidla stanovena vazenim v celku.
VM je hodnota hmotnosti vozidla stanovena vazenim jeho jednotlivych naprav.
Pro kontrolu spravnosti referen¢nich zatizeni na napravu musi platit:
2
VM, = Z CorrAxle,
i-1
Korigovana hodnota stfedniho zatiZzeni (viz vySe) se pouzije jako konven¢ni hodnota zatizeni na na-
pravu dvounapravového referen¢niho vozidla.
5.5.4.3 Stiredni hodnota zatiZeni na napravu ostatnich referen¢nich vozidel

Pro kazdé referencni vozidlo (krom¢ samostatného dvounapravového) a jeho zatizeni, se vypocte
sttedni hodnota jednonapravového zatizeni a pokud je to vyzadovano, také stiedni hodnota zatizeni
skupiny naprav pfi zkuSebnich jizdach specifikovanych v 5.5.6.1. Postup vypoctu je stejny jako je
stejny jako v 5.5.4.2. V ptipad¢ skupin naprav je na misto hodnoty napravy pouzita hodnota piislusné
skupiny naprav.

5.5.5 Kontrola instalace vah na misté vazeni

Provede se kontrola geometrie vozovky podle ¢lanku 3.8 a musi byt splnény vSechny pozadavky.

5.5.6 Zkousky vazenim referencnich vozidel za jizdy

5.5.6.1 ZkuSebni jizdy

Kazdé referencni vozidlo musi vykonat alespoii pét jizd pti kazdé ze tii nasledujicich rychlosti:
a) blizko maximalni pracovni rychlosti, Vmax;
b) blizko minimalni pracovni rychlosti, Vimin;

¢) blizko stfedu rozsahu pracovnich rychlosti, pokud je rozsah pracovnich rychlosti vétsi nez 10
km/h. Pokud tomu tak neni, zkusebni jizdy se provedou pouze pii rychlostech blizkych mini-
malni a maximalni rychlosti a pocet jizd se zvysi na osm.

Z péti zkuSebnich jizd pii dané zkuSebni rychlosti musi byt vozidlo tfikrat vedeno nad stfedem snima-
Ce zatiZeni, jednou pii levé a jednou pfi pravé strané€ nosiCe zatizeni, pokud to Sitka nosice zatizeni
umoziiuje. U vah s rozsahem pracovnich rychlosti mensim nez 10 km/h z osmi zkuSebnich jizd pfi
dané zkuSebni rychlosti musi byt vozidlo ¢tyfikrat vedeno stfedem nosice zatiZzeni, dvakrat po levé a
dvakrat po pravé strané nosice zatizeni, pokud to Sifka nosice (nosicll) zatizeni umoznuje.

5.5.6.2 Rychlost zkuSebni jizdy

Rychlost vozidla musi byt udrzovana konstantni béhem kazdé zkusebni jizdy. Vahy musi indikovat a
zaznamenat rychlost zkouseného vozidla pfi jizd€ pfes nosic(e) zatizeni.

5.5.6.3 Zkouska pi‘esnosti vaZenim za jizdy

Pti zkousce presnosti vazenim za jizdy se provedou vSechny zkusebni jizdy podle ¢lanku 5.5.6.1 refe-
ren¢nimi vozidly podle ¢lanku 5.5.2.2. Zaznamenaji se hodnoty vSech indikaci hmotnosti vozidel a, u
vah urcenych k zjistovani zatiZzeni na napravu nebo skupinu naprav, hodnoty vSech indikaci zatizeni
na napravu. Pro kazdou zaznamenanou hodnotu veli¢iny (celkové hmotnosti vozidla, zatizeni na na-
pravu nebo skupinu naprav) se vypoctou relativni chyby ¢ v procentech:

5=ﬂx100 2
R

kde: C je hodnota ziskana vahami;
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R je odpovidajici referencni hodnota.

Z4dna z relativnich chyb, respektive odchylek nesmi piesdhnout nejvétsi dovolené hodnoty uvedené
v Chyba! Nenalezen zdroj odkazii..

5.5.7 Zkousky pracovni rychlosti

5.5.7.1 Zkouska blokovani pracovni rychlosti

Pti zkouSce funkce blokovani pracovni rychlosti musi byt vykondna zkuSebni jizda jednoho referenc-
niho vozidla pfi rychlosti mimo rozsah pracovnich rychlosti, a to:

a) pfirychlosti alesponi 0 5 % vysS§i nez maximalni pracovni rychlost, Viax;

b) pfi rychlosti alesponi 0 5 % niz8§i neZ minimalni pracovni rychlost, vmin, (jsou-li vahy k tomu
pouzitelné).

Vahy musi detekovat vyse uvedené podminky a musi reagovat v souladu s ¢lankem 3.5.8.
5.5.7.2 Zkouska pracovni rychlosti

Ke stanoveni a zkouSce pracovni rychlosti béhem zkousky za jizdy se provede Sest zkuSebnich jizd
samostatnym referen¢nim vozidlem pies nosice zatizeni. Tti jizdy musi byt provedeny blizko maxi-
malni pracovni rychlosti vmax, zbyvajici tfi jizdy musi byt provedeny rychlosti blizkou minimalni pra-
covni rychlosti vinin.

Referenc¢ni hodnota pro rychlost, ktera se ma pouzit pii vypoctu chyby indikované provozni rychlosti
pro kazdou zkuSebni jizdu, je podil mezi namétenou rozteci naprav (zaokrouhleno na nejblizsich 10
mm) referenéniho dvounapravového vozidla a naméfenym Casovym intervalem (zaokrouhleno na nej-
bliz§i milisekundu) mezi pfijezdem na definované misto (napf. pfedni hrana) nosice zatizeni piedni a
zadni napravy jedouciho dvounapravového samostatného referen¢niho vozidla.

Z4dna chyba v uvedené provozni rychlosti nesmi piekroéit 1 km/h.

Pro stanoveni referen¢ni rychlosti 1ze pouzit alternativni metody (napt. etalonovy rychlomér).

5.6 ZkouSky softwaru

Provede se validace a zkouseni softwaru a posoudi se, zda software vyhovuje pozadavkiim uvedenych
v odstavci 3.7 Software. ZkousSka softwaru se provadi v souladu s relevantnimi ustanovenimi doku-
mentu WELMEC 7.2°.

6 Prvotni ovéreni

6.1 VSeobecné

Pfi prvotnim ovéfovani vah se provadi:
a) vizualni prohlidka;
b) statické zkousky dle ¢lanku 3.4 (pouze jsou-li pouzity jako referencni vahy);
¢) funkéni zkousky vazenim za jizdy na mist¢€ instalace;

d) zkousky pracovni rychlosti.

6.2 Vizualni prohlidka
Pfi vizualni prohlidce vah ptredlozenych k ovéfeni se posuzuje

a) shoda vah se schvalenym typem;

6  WELMEC 7.2: Software Guide (Measuring Instruments Directive 2014/32/EU) —
— verejné dostupny na www.welmec.org
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b) uplnost a stav funkénich celkt vah;

¢) shodnost verze software vah se schvalenou verzi.

6.3 Funkéni zkouSKky vaZenim za jizdy na misté instalace
6.3.1 Referencni vozidla a jejich zatiZeni

Referencni vozidla a jejich zatizeni pouzita pii funkEnich zkouskéach vazenim za jizdy museji pro Gce-
ly prvotniho ovéfeni reprezentovat meétici rozsah vah a rozsah jejich pouziti stanoveny certifikatem o
schvaleni typu nebo omezeny méfici rozsah vah a rozsah jejich pouziti specifikované pro konkrétni
misto instalace jejich uzivatelem.

Referencni vozidla a jejich zatizeni vozidel se voli podle ¢lanku 5.5.2.2.

6.3.2 ZkuSebni jizdy

Pfi prvotnim ovéfeni se provedou zkusSebni jizdy podle ¢lanku 5.5.6.1.

6.3.3 Zkouska piesnosti viZenim za jizdy na misté instalace

Pfi prvotnim ovéfeni se provede zkouska vazenim za jizdy podle ¢lanku 5.5.6.3.
6.4 ZkousSky pracovni rychlosti

Pti prvotnim ovéfeni se provedou zkousky pracovni rychlosti podle ¢lanku 5.5.7.

7 Nasledné ovéreni
Na meéfidla se pii ovéfovani uplatiiuji pozadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni na trh nebo
uvedeni do ob¢hu.
7.1 VSeobecné
Pfi nasledném ovétovani vah se provadi:
a) vizualni prohlidka;
b) statické zkousky dle ¢lanku 3.4 (pouze jsou-li pouzity jako kontrolni vahy);
c) funkcni zkousky vazenim za jizdy na misté instalace;
d) zkousky pracovni rychlosti.
7.2 Vizualni prohlidka
Pfi vizualni prohlidce vah v ramci nasledného ovéfovani se postupuje podle ¢lanku 6.2.
7.3 Funkéni zkouSKky vaZenim za jizdy na misté instalace

Funk¢ni zkousky vazenim za jizdy se provedou podle ¢lanku 5.5.6.3.

7.4 ZKkouSky pracovni rychlosti
Zkousky pracovni rychlosti se provedou podle ¢lanku 5.5.7.

8 PrezkouSeni méridla

Pti prezkuSovani métidel podle § 11a zakona o metrologii na zadost osoby, kterd mize byt dotcena
jeho nespravnym méfenim, se postupuje dle kapitoly 7.
PrezkousSeni se provede vzdy, pokud je zajiSténa integrita métidla a umoziiuje to jeho technicky stav.

Jako nejvetsi dovolené chyby se uplatni nejvétsi dovolené chyby v provozu dle kapitoly 2.
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9 Oznamené normy

CMI oznami pro G&ely specifikace metrologickych a technickych pozadavki na méfidla a pro ucely
specifikace metod zkouSeni pii schvalovani jejich typu a ovéfovani, vyplyvajicich z tohoto opatieni
obecné povahy, ¢eské technické normy, dalsi technické normy nebo technické dokumenty mezinéarod-
nich popfipad¢ zahrani¢nich organizaci, nebo jiné technické dokumenty obsahujici podrobnéjsi tech-
nické pozadavky (déale jen ,,0znamené normy‘). Seznam téchto oznamenych norem s pfifazenim
k prislunému opatieni ozndmi CMI spole&né s opatfenim obecné povahy vefejné dostupnym zpiiso-
bem (na webovych strankach www.cmi.cz).

Splnéni ozndmenych norem nebo splnéni jejich ¢asti se povazuje v rozsahu a za podminek stanove-
nych timto opatfenim obecné povahy za splnéni téch pozadavki stanovenych timto opatienim, k nimz
se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.

Shoda s oznamenou normou je jednim ze zptsobu, jak prokazat splnéni pozadavkt. Tyto pozadavky
mohou byt splnény i jinym technickym feSenim garantujicim stejnou nebo vys$i troveni ochrany
opravnénych zajmda.

I1.

ODUVODNENI

CMI vydava podle § 14 odst. 1 pismeno j) zdkona o metrologii k provedeni § 6 odst. 2, § 9 odst. 1 a 9
a § 11a odst. 3 zakona o metrologii toto opatfeni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické
a technické pozadavky na stanovena meéfidla a zkousky pfi schvalovani typu a pfi oveéfovani stanove-
nych méfidel — ,,vahy pro vazeni pisku, pfirodniho kameniva, tuhého komunalniho odpadu, recyklova-
telnych materiald, stavebni suti, mineralnich lamavych materialti a vazeni malty a betonu“ a ,,vahy pro
kontrolni nizkorychlostni vaZeni vozidel mezi métidla podléhajici schvalovani typu a ovérovani®.
Vyhlaska ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici
schvéleni typu, ve znéni pozdéjsich predpist, zatazuje v piiloze Druhovy seznam stanovenych méfidel
uvedeny druh métidel pod polozkami 3.1.3 b) a ¢) mezi méfidla podléhajici schvalovani typu a ovéfo-
vani.

Tento ptedpis (Opatteni obecné povahy) byl oznamen v souladu se smérnici Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 2015/1535 ze dne 9. zaii 2015 o postupu pti poskytovani informaci v oblasti technickych
ptredpist a predpisi pro sluzby informac¢ni spolecnosti.

111
POUCENI

V souladu s ustanovenim § 172 odst. 1 SprR ve spojeni s ustanovenim § 39 odst. 1 SprR stanovuje CMI
lhiitu pro uplatnéni ptipominek do 30 dnil od data vyvéSeni na ufedni desce. K pfipominkdm podanym
po této 1hut€ se neprihlizi.

Dotcené osoby se timto vyzyvaji k uplatnéni pfipominek k tomuto navrhu opatfeni obecné povahy.
S ohledem na ustanoveni § 172 odst. 4 SprR se pfipominky podavaji v pisemné podob¢.

Dle ustanoveni § 174 odst. 1 SprR ve spojeni s ustanovenim § 37 odst. I SprR musi byt patrno, kdo
pfipominky ¢ini, vici kterému opatieni obecné povahy sméfuji, v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi
piedpisy nebo nespravnost opateni obecné povahy, musi obsahovat podpis osoby, ktera je Cini.

Do podkladii navrhu opatieni obecné povahy je mozné nahlédnout u Ceského metrologického institu-
tu, Usek pro legalni metrologii, Okruzni 31, 638 00 Brno, a to po telefonické dohodé¢.

Tento navrh opatfeni obecné povahy bude zvetejnén po dobu 15 dnii.
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